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Introduction

GruBwort
Sfowo wstepne
lpeducnosue

The Baltic Sea area is one of Europe’s fastest-growing economic regions. Regions along the South Baltic Arc be-
tween Libeck and St. Petersburg are increasingly involved in developments which require the removal of national
and regional barriers and the exploitation of opportunities. This is why, in 2001, the spatial development ministers
of the Baltic Sea states proposed that the South Baltic Arc regions intensify their collaboration and put increased
emphasis on the Via Hanseatica transport corridor as their common development axis in VASAB 2010+, their joint
development strategy.

This approach was taken up by German, Latvian, Lithuanian, Polish, and Russian regions collaborating in the
INTERREG Il B South Baltic Arc project. | am pleased to introduce here the results of three years of productive
cooperation which show how, in a very special way, this interregional cooperation has led to concrete results and
effective solutions for problems, results which are both a basis and an encouragement for still closer future coopera-
tion in the South Baltic Arc region.

Die Ostseeregion gehort zu den am schnellsten wachsenden Wirtschaftsraumen Europas. Auch die Gebiete entlang
des stidlichen Ostseebogens zwischen Liibeck und St. Petersburg haben mehr und mehr an der positiven Entwick-
lung teil. Dafiir missen Uber nationale und regionale Grenzen hinweg Hemmnisse abgebaut und Chancen genutzt
werden. Aus diesem Grund regten die Minister fiir Raumentwicklung der Ostseestaaten 2001 im Rahmen ihrer Ent-
wicklungsstrategie ,VASAB 2010+ eine intensive Zusammenarbeit der Regionen im stdlichen Ostseebogen und
die Starkung des Verkehrskorridors ,Via Hanseatica“ als ihre gemeinsame Entwicklungsachse an.

Dieser Ansatz wurde mit dem INTERREG IlIB Projekt ,South Baltic Arc* von Regionen aus Deutschland, Polen,
Russland, Litauen und Lettland aufgegriffen. Ich freue mich, lhnen die Ergebnisse unserer dreijahrigen fruchtbaren
Zusammenarbeit vorstellen zu kénnen. Sie zeigen in besonderer Weise, dass diese lander- und regionsiibergrei-
fende Zusammenarbeit zu konkreten Ergebnissen und effektiven Problemldsungen gefiihrt hat, die Grundstein und
Anreiz fir eine zuknftig noch intensivere Zusammenarbeit in der South Baltic Arc Region bilden.

Region Morza Battyckiego nalezy do najszybciej rozwijajacych sie obszaréw gospodarczych Europy. Rowniez
obszary wzdtuz tuku Potudniowego Battyku miedzy Lubeka a St. Petersburgiem w coraz wigkszy sposob w tym
pozytywnym rozwoju partycypuja. W tym celu nalezy jednak ponad granicami narodowymi i regionalnym likwidowac
bariery i wykorzystywac¢ szanse. Z tego tez powodu Ministrowie do spraw gospodarki przestrzennej parstw basenu
Morza Battyckiego zainicjowali w 2001r. w ramach swojej strategii rozwojowej ,VASAB 2010+” intensywng wspot-
prace regiondw na tuku Potudniowego Battyku oraz wzmocnienie korytarza transportowego ,Via Hanseatica” jako
jego osi rozwojowe;.

Ten tok myslowy zostat podjety w programie INTERREG Ill B w projekcie ,South Baltic Arc* przez regiony z Polski,
Niemiec, Rosji, Litwy i Lotwy. Dzi$ ciesze sig, moc przedstawi¢ Panstwu wyniki tej trzyletniej, owocnej wspdtpracy.
Pokazuja one w szczegolny sposob, iz ta wspotpraca miedzy paristwami i regionami doprowadzita do konkretnych
wynikow, ktdre tworzg podwaliny i zachete do przysztej, jeszcze bardziej intensywnej wspotpracy w regionie ,South
Baltic Arc”.

PervoH banTuiickoro Mopsi OTHOCUTCA K Haubonee BbICTPO Pa3BMBAOLLMMCS SKOHOMUYECKM NpoCTpaHcTBaM EB-
ponbl. Takke v Tepputopun Baonb KxHoit banTuitckoi ayrv mexay Jliobekom n CankT-MeTepBbyprom BHOCST BCE
BonbLUKi BKNaA B NOMOXUTENBHOE pa3BuTHE. Takoe pa3BUTUE HYKOAETCS B YCTPAHEHUM MPENSTCTBUN Kak Mexay
CTpaHamu, TaK 1 MEXy PErvioHamu, a Takke B UCMONb30BaHNM UMEHLLIXCH BO3MOXHOCTEN. M03TOMY OTBETCTBEH-
Hble 3a NPOCTPaHCTBEHHOE NMaHNPOBaHWe U Pa3BIUTE MUHUCTPLI CTPaH pernoHa bantuiickoro Mopsi JOroBopy-
nmcb B 2001 rogy B pamkax ctpateruu pasutus ,VASAB 2010+ 06 MHTEHCUBHOM COTPYAHMYECTBE PEr1oHoB FOx-
Hoit BanTuiickoi iyrv 1 06 ykpenneHui TpaHCMOPTHOrO KOPUAOPa, BUASA B 3TOM LUAHChI COBMECTHOTO PasBUTHS.
Takoit nogxop 6bin noaaepxaH pervoHamn Fepmanim, MonbLun, Poccun, Jutesl v NatBum, yyacTeyioLLMm B npo-
exte INTERREG-IIIB ,tOxHas bantuiickas ayra“. A1 pan npeactasuts Bam pesynbTaThl HaLLero NiofoTBOPHOMO
TPEXNeTHero coTpyaHnyecTea. OHU ybeauTensHO CBUAETENLCTBYIOT O TOM, YTO Takoe B3aMOAENCTBIE CTPaH 1
PErV1OHOB NPUHECIO KOHKPETHbIE NNoAbl 1 0becneunno ahdekTUBHOE peLLeHre Npobnem 1 co3naeT TeM CambiM
OCHOBY 11 CTUMYTbI AN AANbHELLEro yeuneHns coTpyaHu4ecTBa B pervoHe KOxHoi bantuiickon fyrv B byayLem.

Helmut Holter

Minister for Labour, Building
and Regional Development
Mecklenburg-Vorpommern



The South Baltic Arc project: general information

Das Projekt South Baltic Arc: Allgemeine Informationen
Projekt ,,South Baltic Arc*: Informacje ogéine
Mpoexm «South Baltic Arc»: obwas uHghopmauyusi

Paticipating Regions along the Via Hanseatica

The South Baltic Arc project involved
the implementation of a number of
measures to encourage regional devel-
opment along the transnational trans-
port corridor between Liibeck and St.
Petersburg, the Via Hanseatica. From
February 2002 to May 2005, about
€900,000 was made available for the
project. Of this funding €583,000 came
from the EU through the INTERREG
[1IB BSR programme, and a further
€145,000 from the PHARE CBC pro-
gramme. The remainder was contrib-
uted by the partners in the project.
Participating in the project were eleven
Latvian, Lithuanian, German, Polish,
and Russian local and regional territo-
rial corporations. Overall responsibility
was vested in the Ministry for Labour,
Building and Regional Development
Mecklenburg-Vorpommern (Spatial
Planning Department), which acted as
lead partner.

[l A ]|

Im Rahmen von ,South Baltic Arc*
wurden entlang des transnationalen
Verkehrskorridors ,Via Hanseatica“
zwischen Lubeck und St. Petersburg
MaRnahmen zur Forderung der Regi-
onalentwicklung durchgefiihrt. Dafiir
standen zwischen Februar 2002 und
Mai 2005 rund 900.000 Euro zur Ver-
fiigung. Die EU stellte 583.000 Euro
davon aus dem Programm INTERREG
[1IB BSR und weitere 145.000 Euro aus
dem Programm PHARE CBC PL zur
Verfligung. Den Rest der Mittel brachten
die Projektpartner auf.

An dem Projekt beteiligten sich elf loka-
le und regionale Gebietskérperschaften
aus Deutschland, Polen, Russland,
Litauen und Lettland. Die Gesamt-
verantwortung lag bei der Obersten
Landesplanungsbehdrde im Ministerium
fir Arbeit, Bau und Landesentwicklung
Mecklenburg-Vorpommern, das die Rol-
le des Lead Partners Ubernahm.

W ramach projektu ,South Baltic Arc*
przeprowadzano wzdtuz transnaro-
dowego korytarza transportowego

,Via Hanseatica“ miedzy Lubeka a

St. Petersburgiem dziatania na rzecz
wspierania rozwoju regionalnego. W
okresie czasu migdzy lutym 2002 i
majem 2005r. na cel ten do dyspozy-
cji oddano okoto 900.000 euro. Unia
Europejska dofinansowata z tej kwoty
583.000 euro z programu INTERREG Il
BSR i 145.000 euro z programu PHARE
CBC PL. Pozostate $rodki pochodzity
od partneréw projektu.

W projekcie wzieto udziat 11 lokalnych

i regionalnych podmiotow terenowych
z Polski, Niemiec, Rosji, Litwy i totwy.
Catosciowa odpowiedzialno$¢ spoczy-
wata na Naczelnej Instancji Planowania
Krajowego w Ministerstwie Pracy, Bu-
downictwa i Rozwoju Kraju Zwigzkowe-
go Meklemburgi-Pomorza Przedniego,
ktora przejeta role partnera wiodacego.

®
3. Paterabuorg)

B pamkax «South Baltic Arc» ByayT npo-
BEAEHbI MEPONPUSTS N0 CTUMYNNPO-
BaHWIO PErvoHanbHOTO PasBuTHS BOOMb
«Via Hanseatica » — TpaHCnopTHOro
kopupopa mMexay Jliobekom n CaHkT-
MeTepbyprom.

[ins aToro 6bINo B pacnopsikeHnm
900.000 eBpo ¢ epans 2002 no

mait 2005. /13 atoit cymmbl EBponeii-
ckuii Coro3 NpegocTaBun B pacnopsi-
xeHue 583.000 eBpo 13 Nporpammbl
INTERREG Il B BSR 1 145.000 eBpo
13 nporpammbl PHARE CBC PL. Octa-
TOK CpefcTB bbin cobpaH napTHepamu
Mo MpOeKTy.

B npoekTe npunnumani yyactue 11 mec-
THBIX M PETMOHaNbHbIX IOPUANYECKUX
nuu u3 Fepmanuu, MonbLum, Poccun,
Jlnebl 1 Jlateum. OBuyas oTBETCTBEH-
HOCTb Nexana Ha CoTpyaHukax Bbl-
CLLUETO MHTErpanbHoro nnaHupoBaHus
pa3BuTUs CTpaHbl npu MuH1cTepcTae
TPyAa, CTPOUTENLCTBA M Pa3BUTUS B
3emne MekneHnbypr-MepeaHsis Momepa-
Hus (Mecklenburg-Vorpommern), koto-
poe B3sno Ha cebs ponb Lead Partner
(Nuaupytoero napTHepa).



The South Baltic Arc project combined
transnational spatial planning (for ex-
ample, the harmonisation of regional
development strategies) with develop-
ment measures dealing with specific
potentials and problems in subregions

(for example, developing large business

sites in Mecklenburg-Vorpommern).

It was thus possible to take concrete

steps contributing to the development of

the regions in the South Baltic Arc.

The project is of great importance and

topicality to the participating regions:

- The coast-parallel motorway BAB 20
makes Mecklenburg-Vorpommern
more attractive for businesses. Well-
directed measures can make the most
of it for stimulating the economy.

- The Via Hanseatica has not been in-
cluded in the transeuropean transport
network TEN/TINA between Szczecin
and Gdansk. Thus, there is a danger
that positive effects from Poland’s EU
accession will not be taken advantage
of.

- Since the most recent expansion Ka-
liningrad region is a Russian enclave
within the territory of the EU. Coop-
eration with neighbours diminishes
the danger to loose contact with the
development in the South Baltic Arc
region.

,South Baltic Arc* kombinierte transna-
tionale Raumplanung (z. B. die Abstim-
mung regionaler Entwicklungsstrategi-
en) mit EntwicklungsmaRnahmen, die
spezifische Potenziale und Probleme in
Teilrdumen aufgreifen (z. B. Entwick-
lung von GrolRgewerbestandorten in
Mecklenburg-Vorpommern). Auf diese
Weise wurden konkrete Beitrage zur
Entwicklung der Regionen im stidlichen
Ostseebogen geleistet.

Das Projekt ist fiir die teilnehmenden
Regionen von groRer Bedeutung und
Aktualitat:

- Die Kiistenautobahn BAB 20 macht
Mecklenburg-Vorpommern attraktiver
fir Unternehmen. Dies muss durch
gezielte Manahmen zur Wirtschaft-
forderung genutzt werden.

Die Via Hanseatica ist zwischen
Stettin und Danzig nicht in das tran-
seuropaische Verkehrsnetzwerk auf-
genommen worden. Dadurch besteht
die Gefahr, dass Entwicklungseffekte
aus dem EU Betritt Polens ungenutzt
bleiben.

Das Kaliningrader Gebiet ist durch die
Osterweiterung zur russischen Enkla-
ve innerhalb der EU geworden. Koo-
peration mit den Nachbarn vermindert
die Gefahr, von der Entwicklung des
stidlichen Ostseebogens abgekoppelt
zu werden.

Contents of the Project
e g N

Work-package 1
Harmonized development strategies

Work-package 3
Regional development measures

Projekt ,South Baltic Arc* taczyt trans-
narodowe planowanie przestrzenne
(np. uzgodnienia regionalnych strategii
rozwojowych) z dziataniami rozwojowy-
mi, ktére dotyczyly specyficznych po-
tencjatow i probleméw obszaréw czast-
kowych (np. rozwéj duzych terenéw
komercyjnych w Meklemburgii-Pomorzu
Przednim). W ten sposdb przyczyniano
sig konkretnie do rozwoju regionéw fuku
potudniowego Battyku.

Projekt ma ogromne znaczenie i doty-
czy problemoéw aktualnych dla uczestni-
czacych w nim regionow:

- Autostrada BAB 20 réwnolegta do linii
wybrzeza czyni Land Meklemburgia-
Pomorze Przednie bardziej atrakcyj-
nym dla przedsigbiorcéw. Podjecie
odpowiednio ukierunkowanych dzia-
fan wplynie na rozwéj gospodarczy
landu,

Korytarz transportowy Via Hansea-
tica na odcinku miedzy Szczecinem

a Gdanskiem nie zostat wiaczony do
transeuropejskiej sieci transportowej
TEN/ TINA. Woéwczas istnieje zagro-
zenie, iz szanse zwigzane z przysta-
pieniem Polski do UE nie zostang w
petni wykorzystane,

Obserwujemy ekspansje regionu
kaliningardzkiego, ktory stanowi ro-
syjska enklawe w ramach terytorium
UE. Wspotpraca z sasiadujacymi ob-
Szarami zmniejsza zagrozenie utraty
wplywu na rozwoj w regionie Luku
Potudniowego Battyku.

«South Baltic Arc» coBmecTun TpaHc-

HaLMOHaNbHOE NPOCTPAHCTBEHHOE MNna-

HUpOBaHWeE (K NpUMepy, cornaco-BaHue

Mo pernoHanbHbIM CTpaTersm passu-

TUS1) C MEPONPUSTUSIMU MO PA3BUTUID,

KoTOpble 3aTparuBanu cre-Lucuyeckie

noTeHumanbl 1 npobnemb! Yacten Tep-

puTOpUM (K NPUMEPY, pas-BUTME MECT
pacrornoxXeHs! KpYMHbIX NpeanpusTUi

B MexneH6ypr-MNepeaHsis Momepanus).

Takum o6pa3om, 6binu NpeanpuHSTHI

KOHKPETHbIE LLaru o pa3suTHio peruo-

HOB B tOXHOI yre BanTuitckoro mops.

OTOT NPOEKT UMEET AMSt Y4aCTBYHOLLMX

PEr1OHOB BOrbLUIOE 3HAYEHME W aKTY-

anbHoCTb.

- MpubpexHas aBTocTpaga BAB 20
nenaet MekneH6ypr-TMepeaHtoto Mo-
MepaHuio Bonee npuBnekaTenbHoM
ONS NPeAnpUATUIA. 3TO JOIMKHO ObiTb
1CMONb30BaHO LieNneHanpasneHHo
ONs Pa3BUTUS AKOHOMUKU.

- Via Hanseatica mexay LLieLiuHom u
I'JaHbCKOM He NPUHSTA B TPaHCEBPO-
MeiCKyI0 TPAHCMOPTHYHO CeTb. OTUM
CaMbIM CYLLECTBYET ONACHOCTb, YTO
3 dekTbl 0T BCTyn-neHuns Monblum B
EC ocTaHyTCs! HE 1CMONb30BaHHbBIMA.

- KanunuHrpagckas obnactb crana,
6naropaps paclumpenmio EC Ha Boc-
TOK, aHknasom Poccim BHyTpY EC.
Koonepaums ¢ coceasimm ymeHbLUIAET
ONacHOCTb 0Ka3aTbCsl B CTOPOHE OT
pasBUTUS toXKHON BanTuiickoi ayru.

Basics of the INTERREG- and Phare-financed Parts
2 Y

INTERREG Ill B

PHARE CBC

12 partners 6 partners
DE, PL, RUS, LT, LV DE, PL, RUS, LV
783.000 EUR 181.719 EUR
total budget total budget
(587.000 EUR ERDF) (145.375 EUR PHARE)
www.south-baltic-arc.org www.southbalticarc.pl
www.am.mv-regierung.de/raumordnung/
transnational.html

Development Development Sub-projects Sub-projects
of large-scale potentials in the in Poland in Kaliningrad
industrial areas in | Szczecin Area Oblast
Mecklenburg-Vor-
pommern

- /




Developing a transnational method for analysing spatial effectiveness

Entwicklung einer transnationalen Methode zur Raumwirksamkeitsanalyse
Koncepcja transnarodowej metody analizy skuteczno$ci przestrzennej
Pa3gumue mpaHcHayuoHanbH020 Memoda no aHanu3y aghghekmueHocCmu npocmpaHcmea

Ve Comprehensive Method for Territorial Impact A 1t (TIA)
Traffic Forecast Project Definition
e transportation cost and travel time savings
Cost- Benefit o reneval and maintenance cost changes
; o traffic safety, noise and air pollution
Analy SIS o employment effects
o investment cost
Benefit / Cost-Ratio
Territorial Impact Assessment Environment Risk Assessment
Investment Decision
-

An international group of specialists
developed an internationally-applica-
ble system for analysing the spatial
effectiveness of transport projects (ter-
ritorial impact assessment — TIA). It is

a further step in the improvement of
planning tools in the new EU countries
and Russia.

The method which has been devel-
oped allows the development effects

of planned transport investment to be
assessed from a regional point of view
on the basis of the original regional ac-
cessibility deficits and the expected im-
provements resulting from the project,
the region’s structural weaknesses and
strengths, and the potential number of
those benefiting. It allows an under-
standable setting of priorities at the pro-
gramme level. This method of analysing
spatial effectiveness is, together with
environmental impact assessments and
cost-benefit analyses, a fundamental
component for the comprehensive as-
sessment of individual measures.

The method underwent practical testing
in the three northern Polish voivodships,
and Kaliningrad.

Eine Expertengruppe entwickelte eine
international Ubertragbare Methodik zur
Raumwirksamkeitsanalyse (RWA) von
Verkehrsprojekten. Sie ist ein Beitrag
zur Weiterentwicklung von Planungsin-
strumenten in den neuen EU-Mitglieds-
staaten und Russland.

Mit der entwickelten Methode kdnnen
anhand der urspriinglichen Erreich-
barkeitsdefizite betroffener Teilrdume,
ihrer Strukturschwéche/-starke, der

zu erwartenden projektbedingten Ver-
besserungen und der Zahl potenzieller
NutznieRer die Entwicklungseffekte
geplanter Verkehrsinvestitionen aus
regionaler Sicht bewertet werden. Sie
erméglicht somit eine nachvollziehbare

Prioritatensetzung auf Programmebene.

Neben der Umweltvertraglichkeitspri-
fung und einer Kosten-Nutzen-Analyse
ist die RWA elementarer Baustein einer
umfassenden Evaluierung von Einzel-
mafnahmen.

Die Methode wurde in den drei nordli-
chen polnischen Wojewodschaften und
in Kaliningrad praktisch erprobt.

Miedzynarodowa grupa ekspertow
stworzyta dajaca sie miedzynarodowo
aplikowa¢ metodyke analizy skuteczno-
&ci przestrzennej (ASP) projektow trans-
portowych. Jest to wktad do dalszego
rozwoju instrumentéw planowania w
nowych panstwach cztonkowskich UE

i Rosj.

Przy pomocy zbudowanej metody
mozna na podstawie pierwotnych
regionalnych deficytow dostepnosci i
oczekiwanej, uwarunkowanej danym
projektem poprawy jego stabosci / sity
strukturalnej oraz liczby potencjalnych
uzytkownikow ocenic efekty rozwojowe
planowanych inwestycji transportowych
z regionalnego punktu widzenia. Meto-
da ta umozliwia tym samym dajace sie
prze$ledzi¢ ustalanie priorytetéw na po-
ziomie programu. Poza oceng oddziaty-
wania na $rodowisko oraz analizg kosz-
tow i korzysci ASP stanowi elementarng
sktadowa szeroko zakrojonej ewaluacji
indywidualnych przedsigwzie¢.
Praktyczne proby tej metody miaty
miejsce w trzech potnocnych polskich
wojewddztwach i w Kaliningradzie.

MexayHapogHas rpynna akcnepTos
pa3paboTana MeToauky aHanuaa ad-
(heKTMBHOCTW NPOCTPAHCTBa TPaHCMOop-
THbIX NpoekToB (RWA) ¢ BO3MOXHOCTbIO
€e MeXayHapofHoro npuMeHeHms. 3ta
MeTOAVKa — BKNaj B farnbHelillee pas-
BUTWE MHCTPYMEHTOB NMTaHNPOBaHNS
HOBbIX CTpaH-uneHoB EC n Poccum.
Ipu nomoLLu paspaboTaHHol MeToau-
KM, Ha OCHOBE M3HaYanbHOro Aeduumta
[0CAraeMOCTH PEr1OHa 1 OXMaaeMbIX
B CBSA311 C POEKTOM YTyuLLEHWi, Ha
0CHOBe ee cnabocTu/cunbl  Ha OCHOBe
KOnM4ecTBa NoTeHLManbHbIX NOMb30-
BaTeneil MOXHO OLEHWTb C peroHarb-
HOWN TOYKW 3peHust A deKTbl pasBuTHS
TPaHCNOPTHbIX MHBECTULMA. OHa no3-
BONSIET Takvum 06pa3om ycTaHaBnmBaTh
MPYOPUTETLI HA MPOrPAMMHBIX YPOBHSIX.
Hapsigy ¢ npoBepKoit 3Konorn4eckomn
COBMECTMMOCTM 1 aHanu3a 3atpar 1
pesynbtatoB, RWA sBnsieTcs 3BeHOM
BCEOOBLEMIOLLEN OLIEHKM OTAEMbHbIX
MepOonpUSTUN.

MeTogauka 6bina npoBepeHa Ha npakTi-
ke B 3 CeBEepHbIX NOMbCKUX BOEBO/C-
TBax 1 B KannHuHrpage.



Basic Elements of Territorial Impact Assessment
- P IR

Accessibility
deficiences

Accessibility
improvements

Structural strength
or backwardness

Potential
beneficiaries

Although the Via Hanseatica is the spine of the South Baltic Arc region, and very im-
portant for the Baltic region’s development, it has only been included in the transeu-
ropean transport network TEN/TINA between Danzig, and Riga, so there is no com-
parable comprehensive transport planning data available for all sections of the route.
This had to be taken into account during the development of the method for analysing
the spatial effectiveness of transport projects.

Der Verkehrskorridor Via Hanseatica ist das ,Ruckgrat der South Baltic Arc Region
und von grofer Bedeutung fiir die Entwicklung des Ostseeraums. Dennoch ist er nur
zwischen Danzig und Riga als Korridor 1A in das transeuropaische Verkehrsnetzwerk
TEN/TINA aufgenommen worden. Umfassende vergleichbare Verkehrsplanungsda-
ten stehen deshalb nicht fiir alle Teilstlicke zur Verfiigung. Dies war bei Entwicklung
der RWA-Methode zu berticksichtigen.

Korytarz transportowy ,Via Hanseatica" jest ,kregostupem® regionu tuku Potudnio-
wego Baltyku i ma duze znaczenie dla rozwoju obszaru basenu Morza Battyckiego.
Mimo tego tylko na odcinku miedzy Gdaniskiem a Ryga zostat on wprowadzony do
transeuropejskich sieci transportowych TEN/TINA jako korytarz A1. Dlatego tez nie
dla wszystkich pozostatych odcinkéw czastkowych istniejg odpowiednio poréwnywal-
ne dane dotyczace planowania w transporcie. Nalezato to uwzglednic przy koncypo-
waniu metody ASP.

TpaHcnopTHbIn kopuaop «Via Hanseatica» SiBnsieTcst OCHOBHOI apTepueil permoHa
South Baltic Arc u umeeT 6onbluoe 3HaueHe Ans pa3suTus nobepexbs banTtuit-
ckoro mMopsi. Mexay Tem OH Tomnbko Mexay AaHbCkoM 1 PUroit puHST B TpaHe

- eBponelickyto TpaHcnopTHyto ceTb TEN/TINA B kayecTse kopugopa 1A. MogobHble
0OLWMPHbIE JaHHBIE MO NNaHNPOBaHNIO NEPEBO30K MMEIOTCS HE Ha BCe y4acTki. OT0
©ObIN10 NPUHATO BO BHUMaHKe npu paspabotke meToamnkun RWA.

European Commission: Selection of Core Indicators for Transport Infrastructure Networks ~

Core Output Indicators

Rail infrastructure

High speed railway infrastructure
(constructed or upgrated)

km
Degree of network completion (%)

Motorway infrastructure

Motorways constructed or upgrated

km
Degree of network completion (%)

Core Result Indicators

Time saved

Reduction in journey time

(journey time x freight/ passenger volume)

Accessibility gains

Indicator measuring accessibility allowed by new trans-
port infrastructure

ESS (Equivalent Straight line Speed)

Core Indicators Specific Impacts

Traffic flows

Traffic flows of vehicles/ passengers/ freight after one
year

Increase or decrease (%)

Core Indicators Global Impacts

Environmental impact

Increased or decreased pollution (CO,, NO, ...)

Increase or decrease (%)

Employment (created and safeguarded)

Jobs in companies or institutions created or safeguard-
ed as a result of supported transport projects

Number and % of total jobs (Men/ Women)




Preliminary transport infrastructure improvement surveys on the Via Hanseatica

Voruntersuchungen zur Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur entlang der Via Hanseatica
Wstepne badania dotyczace poprawy infrastruktury transportowej wzdtuz Via Hanseatica
pedeapumenbHbie uccnedosaHus No yy4weHulo mpaHcnopmHol uHgpacmpykmypbl 800sb «Via Hanseatica »

The inter and intra-regional coupling of
the markets for goods, services, and
labour in the South Baltic Arc region is
a pre-condition for increasing regional
competitiveness which also requires an
efficient transport infrastructure parallel
to the coast. Particularly in the Polish
part of the Via Hanseatica this transport
infrastructure is significantly under-
developed. Furthermore, the Russian
outpost of Kaliningrad results in either
time-consuming alternative routing or
long delays waiting at the borders.

Die Verkniipfung von Gliter-, Dienstleis-

tungs- und Arbeitsmérkten in der South
Baltic Arc Region ist Voraussetzung fir
die Steigerung der regionalen Wettbe-
werbsfahigkeit. Dazu bedarf es einer
leistungsfahigen kiistenparallelen Ver-
kehrsinfrastruktur. Diese weist aber vor

allem im polnischen Teil des Via-Hanse-

atica-Korridors erhebliche Defizite auf,
und Kaliningrad als EU-Exklave zwingt
zu zeitraubenden Umwegen oder War-
tezeiten an der Grenze.

Planned Road Investments in the Polish Parts of the Via Hanseatica Transport Corridor
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Potaczenie migdzy- i wewnatrzregional-
ne rynkéw dobr, ustug i pracy w regionie
South Baltic Arc jest warunkiem wzrostu
regionalnej konkurencyjnosci. W tym
celu potrzebna jest wydajna, rownolegta
do wybrzeza infrastruktura komunika-
cyjna. Tu jednak wystepujg powazne
deficyty, przede wszystkim w polskiej
cze$ci korytarza Via Hanseatica oraz w
Kaliningradzie, jako eksklawie UE, co
zmusza do powodujacych strate czasu
objazdéw i okreslonych czaséw oczeki-
wania na granicy.

BHelLLHWE 1 BHYTPEHHNE PErvoHanbHbIe
CBSI311 PbIHKOB TOBapa, yCnyr v Tpyaa

B pernoHe South Baltic Arc sensitotcs
MpeanocbInKoi PocTa perMoHanbHom
KOHKypeHTocnocoBHocTW. [ins aToro
HeobXoaNMbI MPOAYKTUBHbIE TPAHCMOp-
THbIE MH(PACTPYKTYPbI BAOMb Nobe-
pexbs. Mpexae Bcero, norbckast 4acTb
kopupopa Via Hanseatica o6Hapysu-
BaeT CyLLECTBEHHbIN feduumT aToro. A
KanuruHrpag, kotopsiit aBnsetcs EC

— 9KCKITaBOM MPUHYXAAET K OTHUMa0-
LUMM MHOTO BpeMeHu 06beaaam unu
MpOCTOSM Ha rpaHuLie.




Ring Road in Goleniow

The South Baltic Arc project worked on
preparing the development of the trans-
port infrastructure parallel to the coast in
the Polish voivodships of West Pomera-
nia, Pomerania, and Warmia-Mazury.
Using the methods for analysing the
spatial effectiveness of transport
projects developed in the course of

the South Baltic Arc project six of 102
already-planned projects were selected
as being particularly important for the
complete network and for spatial de-
velopment. For each of the six, a more
detailed survey of the investments re-
quired, and the further steps for their im-
plementation was carried out. Following
this preparatory work, the three coastal
voivodships made joint representations
to national and supranational decision
makers for the implementation of the
six projects.

South Baltic Arc bereitete den Ausbau
der kiistenparallelen Verkehrsinfrastruk-
tur in den polnischen Wojewodschaften
Westpommern, Pommern und Ermland-
Masuren vor.

Unter Verwendung der im Projekt ent-
wickelten RWA-Methode wurden aus
102 ohnehin geplanten Strallenbau-
mafRnahmen sechs Projekte ausge-
wahlt, die eine vorrangige Bedeutung
fir das Gesamtnetz und die regiona-

le Entwicklung haben. Fiir jedes von
ihnen wurden dann durch vertiefen-

de Voruntersuchungen der konkrete
Investitionsbedarf ermittelt und weitere
Schritte fiir die Umsetzung festgelegt.
Auf Grundlage dieser Vorbereitungen
setzen sich die drei Kistenwojewod-
schaften gemeinsam bei nationalen und
supranationalen Entscheidungstragern
fir die Umsetzung der ausgewahlten
MaRnahmen ein.

Bridge across the Regalica River

Projekt South Baltic Arc przygotowywat
rozbudowe réwnolegtej do wybrzeza
infrastruktury transportowej w polskich
wojewddztwach Zachodniopomorskim,
Pomorskim i Warminsko-Mazurskim.
Przy zastosowaniu powstatej w projek-
cie metody ASP wybrano sposrod 102
juz i tak planowanych przedsiewzie¢ w
zakresie budowy drég szes¢ projektow,
ktore majq priorytetowe znaczenie

dla cato$ci sieci komunikacyjnej oraz
rozwoju regionalnego. Dla kazdego z
nich przeprowadzono nastepnie pogte-
bione badania wstepne ukierunkowa-
ne na ustalenie konkretnych potrzeb
inwestycyjnych oraz dalszych krokéw
w kierunku realizacji. Na podstawie
tych wstepnych badan trzy potozone na
wybrzezu wojewddztwa angazujg sie u
narodowych i supranarodowych decy-
dentéw na recz wdrazania wybranych
zadan.

South Baltic Arc nogrotosun pacium-
peHve napannenbHbIX K nobepexbio
TPaHCMOPTHbIX MHPACTPYKTYP B
nonbCKMX BOEBOACTBaX 3anagHo-no-
mopckoe, Momopckoe u BapmuHcko-Ma-
3ypckoe. [Mpu npumeHeHumn paspabo-
TaHHoi B npoekte RWA-meToaukn 13
102 3annaHnpoBaHHbIX MEPONPUSTUN
Mo MocTpolike Aopor, Obiny BbIBpaHb! 6
NPOEKTOB, KOTOPbIE UMEIT NepBOCTE-
neHHoe 3HaveHve ans obLen cetn
[0pOT U NS PErMOHANbHOTO PasBuUTyS.
[ins kaxaoro 13 HUX NyTem yrnybneH-
HbIX NPeABapUTENbHbIX UCCreaoBa-
Huin Bbina onpesieneHa KOHKPeTHas
noTpe6HOCTb B KanUTanoBMOXEHNSIX,

1 Bblnv Takoke onpeaeneHs! fanbHei-
LuKe Laru no ocyLuecTsnexmio. Ha
OCHOBaHUM 3TUX NPUrOTOBEHMI 3
npubpexHble BOEBOACTBA NpunaraioT
COBMECTHbIE YCunus no ofobpermio
BblGPaHHBIX MEPONPUSTHI CTPYKTYpamn
Ha HaLMoHaNbHOM U HafHaLMOHaBHOM
YPOBHSIX, KOTOPblE OTBETCTBEHHbI 3@
NPUHSTIE PELUEHUI.



Preparatory planning of large business sites

Planerische Vorbereitung von GewerbegroBstandorten
Planistyczne przygotowanie duzych terenéw komercyjnych
[MnaHoeasi nodzomogka Mecm pa3meweHull KpynHbIX npednpussmull

Areas for commercial and industrial
developments for a wide range of inves-
tor requirements have to be available

to maintain regional competitiveness.
Businesses are only ready to consider
sites that can be available within a short
time. This means that there has to be
preparatory planning for large business
sites. Taking into account that demand
is uncertain, the expensive servicing of
such areas has to be avoided.

The South Baltic Arc project included
developing a multi-stage process for
planning large business sites, the ap-
plication of which was demonstrated

in Mecklenburg-Vorpommern. This in-
volved seven such sites, with a range of
location profiles, being prepared as far
as the planning stage; these were then
presented to investors in the course

of the “Siting Offensive” in Mecklen-
burg-Vorpommern. The application of
the method in Poland and Latvia is at
present being prepared.

Die Sicherung der regionalen Wettbe-
werbsfahigkeit erfordert die Vorhaltung
von Gewerbe- und Industrieflachen fiir
unterschiedlichste Investorenanspri-
che. Die Unternehmen akzeptieren
dabei nur zeitnah verflighare Standorte.
Dies zwingt insbesondere fir flachenin-
tensive ,Grolstandorte” zu planerischen
Vorbereitungen. Angesichts der unsi-
cheren Nachfrage sind jedoch kostspie-
lige ErschlieBungen zu vermeiden.

Im Rahmen von ,South Baltic Arc*
wurde ein mehrstufiges Verfahren zur
Planung von GroRgewerbeflachen
entwickelt und exemplarisch in Meck-
lenburg-Vorpommern angewandt. Im
Ergebnis wurden sieben GroRgewer-
beflachen mit unterschiedlichen Stand-
ortprofilen bis zur Planreife vorbereitet.
Sie werden im Rahmen der ,Standort-
offensive Mecklenburg-Vorpommern*
Investoren angeboten. Eine Anwendung
der Methode in Polen und Lettland wird
vorbereitet.

Zabezpieczenie regionalnej konkuren-
cyjnosci wymaga utrzymywania terendw
pod dziatalno$¢ gospodarcza i prze-
mystowg uwzgledniajaca réznorodne
wymagania inwestoréw. Przedsiebior-
stwa akceptujq przy tym jedynie tereny,
ktére mogg szybko by¢ oddane do ich
dyspozycji. Zmusza to, w szczegoInosci
w przypadku zajmujacych duzg po-
wierzchnie ,duzych terenéw komercyj-
nych” do odpowiedniego przygotowania
planistycznego. Z uwagi na niepewnosci
popytu nalezy jednak unikac¢ kosztow-
nych naktadéw na uzbrojenie.

W ramach projektu ,South Baltic Arc*
stworzono wieloetapowg procedure
planowania wielkoobszarowych tere-
néw komercyjnych i zastosowano jg
przyktadowo w Meklemburgii-Pomorzu
Przednim. W wyniku tego postepowania
przygotowano siedem wielkoobszaro-
wych terenéw komercyjnych o zrézni-
cowanym profilu lokalizacji do momentu
gotowosci planistycznej. Tereny te
oferowane sg inwestorom w ramach
,Ofensywy inwestycyjnej Meklemburgii-
Pomorza Przedniego”. Przygotowywane
jest zastosowanie tej metody w Polsce

i na totwie.

Potential Locations for Large Business Sites in Mecklenburg-Vopommern Examined in the Course of the Project

L

ObecneyeHue pervoHanbHON KOHKY-
PEHTOCMOCOBHOCTY TpebyeT Hanuums

B 3anace Npou3BOACTBEHHBIX W Mpo-
MbILLAEHHBIX NNOWaAe NpeanpuUsTit
ANS pa3nuyHbIX 3anpocoB MHBECTOPOB.
[pennpusTMS NpU3HaKoT NPU 3TOM
TOMBKO MNLLb MMEIOLLMECS B HANN4nm
MecTa pa3MeLLeHust. ITO BbIHyxXAaeT
npeanpusiTis B 0COGEHHOCTU Te, KOTO-
pble 3aHMMatoT Bonblume NnoLaau, k
nnaHoBoi NoaroToBke. Beuay comHu-
TeNbHOro cnpoca Heobxoanmo n3be-
raTb JOPOTX OCBOEHNH.

B pamkax «South Baltic Arcy Bbin pas-
paboTaH MHOrOCTyneHu aThlit npoLece
Mo NNaHMpoBaHuio 6oNbLUMX Npou3-
BOLCTBEHHbIX NroLazel, KoTopbli
6b1n npumeHeH B Meknenbypr-llepe-
pHsas Momepanus. B pesynbtate 6binn
MOAroTOBNEHb! 7 6OMbLLMX NPOU3BOLC-
TBEHHbIX NMOLLAAe ¢ pasnu4HbIMMI
npodunsMn MecT paameLLieHmit. OHu
BynyT npeanoxeHsl MHBECTOPaM B
pamkax «OchcheH3nBa MeCT pasmelLe-
HWi npeanpusTuin B MekneHbypr-Nepe-
aHeit MomepaHuny. MogrotaBnueaetcs
NPUMEHEHMS 3TOV MeTOAMKM B [Monblue
1 Natsun.
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Steps of the Investigation - Phases of the Project
- R

Pre-feasibility study
Worked out by:
Phase 1 Spatial Planning Department M-V
05-09/ 2001 and Counties
19 Locations
Feasibility study
Worked out by:
Phase 2
07-12/ 2002 External consultants
7 Locations
Phase 3
07-11/ 2004
Methodology for the Development of Large Business Sites in Mecklenburg-Vorpommern Location Neubrandenburg/ Trollenhagen — Results of the Feasibility Study

The planning takes place in three stages: (1) An initial survey makes a preliminary selection of sites. (2) A feasibility survey pro-
duces the planning fundamentals and cost estimates. The result may further reduce the final number of potential sites. (3) The
necessary urban land-use plans and sectoral surveys are then produced. Thus, these areas can be made available to investors in
a short timeframe.

Die Planung lauft in drei Schritten ab: (1) In einer Voruntersuchung wird eine Vorauswahl von Standorten getroffen. (2) Eine Mach-
barkeitsuntersuchung erarbeitet planerische Grundlagen und eine Kostenschétzung. Im Ergebnis kann die Zahl der Standorte
weiter reduziert werden. (3) Fiir die ausgewahlten Standorte werden zur Entwicklung notwendige Bauleitplane und Fachgutachten
erarbeitet. Damit kénnen die Fléchen zeitnah Investoren zur Verfiigung gestellt werden.

Planowanie przebiega w trzech etapach: (1) W badaniu wstepnym dokonuije sie wstepnego wyboru lokalizacji. (2) Opracowuije si¢
analize wykonalno$ci, podstawy planistyczne oraz szacunek kosztow. W wyniku tych badan moze doj$¢ do dalszej redukcii liczby
lokalizacji. (3) Dla wybranych lokalizacji opracowuije si¢ konieczne do ich rozwoju plany zabudowy i ekspertyzy branzowe. Tym
samym w krotkim czasie mozna tereny te odda¢ do dyspozycji inwestoréw.

lMnanupoBaHwe npovcxoauT B Tpy Lwara: (1) MocpeAcTBOM NpefBapuUTEnbHONO PAaCCMOTPEHNS BbIBMPAKOTCA NPEAMONOXUTENbHbIE
MecTa pa3MeLLeHnin npeanpusTuii. (2) MposoanTcsa nccneaoBanys No OCYLLECTBIMOCTM, BO BpEMS KOTOPOro paspabatbiBaioTcs
nrnaHoBble OCHOBbI 11 OLEHUBAKOTCS PacXofbl. B pesynbTaTe KONMYeCTBO MECT pasMeLLeHit NPEAnpUATIAR MOXET BbiTb YMeHb-
LeHo. (3) Ans BbIOPaHHBIX MECT pa3MeLLeH NpeanpusTyil BbipabaTbiBaloTcs HeO6XOAMMbIE PYKOBOLCTBA MO CTPOUTENLCTBY, U
npoBoAuTC aKkcnepTuaa. briarogaps aTomy nnowyaay MoryT ObiTb akTyanbHO NPefocTaBneHb! B paCnopsikeHe MHBECTOPOB.
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Szczecin's future as a centre in the German-Polish border region

Die Zukunft Stettins als Zentrum im deutsch-polnischen Grenzraum
Przyszto$é Szczecina jako centrum polsko — niemieckiego pogranicza
Bydyuiee 20poda CmemuH 8 ka4ecmee yeHmpa HeMEeYKO-NosbCKO20 No2paHUYHO20 NpocmpaHcmea

Poland’s EU entry means new opportunities for the German-Polish littoral. The city of
Szczecin, which after 1945 only had central functions for the Polish province of West
Pomerania, can now become a pole for development on both sides of the Oder. A
precondition is, however, that development potentials in both its Polish and German
catchment areas can be successfully combined and strengthened.

Durch den EU-Betritt Polens bieten sich neue Chancen fiir die deutsch-polnische
Kiistenregion. Die Stadt Stettin, die nach 1945 nur fir die Wojewodschaft Westpom-
mern als Zentrum diente, kann zum Entwicklungspol des Raumes beiderseits der
Oder werden. Dies setzt voraus, dass Entwicklungspotenziale in ihrem polnischen
und deutschen Einzugsbereich miteinander verbunden und gestarkt werden.

Przystapienie Polski do UE stwarza dla polsko-niemieckiego regionu wybrzeza nowe
szanse. Miasto Szczecin, ktére po 1945r. stuzy jak centrum dla wojewddztwa za-
chodniopomorskiego, moze stac sie biegunem rozwoju tego obszaru po obu stronach
Odry. Jednak warunkiem jest tu powigzanie ze sobg i wzmocnienie potencjatéw roz-
wojowych polskiej i niemieckiej czesci obszaru, na ktéry Szczecin oddziatuje.

Bnaropaps scTynnexmio Monblum B EC 0TKpLIBaOTCS HOBbIE LUIAHCHI AMNSt HEMELKO-
nonbckoro npubpexHoro pernona. I'opog CTeTuH, koTopbiil nocne 1945 roga cnyxwn
LIEHTPOM TONBKO MULLIL 4718 3anagHOo-NOMOPCKOro BOEBOACTBA, MOXET CTaTb MOSHo-
CcOM pa3BuTus No obenm ctopoHam peku Oaep. 3T Npeanonaraet, YTo NOTeHLManb
pa3BUTUS B MONLCKOM 1 HEMELIKOM 3KOHOMUYECKUX paiioHax ByayT CBsi3aHbl MEXy
coboit, 1 ByayT ycuneHsi.

The Polish and German Catchment Area of Szczecin

Regio Oder - Pomorze
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Scenario for the Joint Region Oder-Pomorze (Source: planungsgruppe 4, RBGP Zachodniopomorskie)

The joint common spatial planning and
labour market commission of Mecklen-
burg-Vorpommern and the voivodship of
West Pomerania reached an agreement
on the realisation of the vision of a com-
mon (border) region. According to this
planning, by 2020 Szczecin should also
have become an economic and service
centre for the area on the German side
of the border.

The links between Szczecin as a central
place and east Mecklenburg-Vorpom-
mern have hitherto been weak. Particu-
larly for retailing, maritime businesses,
tourism, and higher education, there are
opportunities for strengthening links.
Targeting cooperation in these areas

is one possible first step on the road

to joint German-Polish spatial planning
and siting policies for the Szczecin area
which take advantage of the identified
potentials.

Die gemeinsame Raumordnungs- und
Arbeitsmarktkommission von Mecklen-
burg-Vorpommern und der Wojewod-
schaft Westpommern versténdigte sich
auf die Verwirklichung der Vision einer
,gemeinsamen (Grenz-)Region‘. Nach
dieser soll Stettin bis 2020 auch fiir die
grenznahen deutschen Raume zum
Wirtschafts- und Dienstleistungszent-
rum werden.

Bislang sind die zentraldrtlichen Ver-
flechtungen zwischen Stettin und Ost-
mecklenburg/ Vorpommern allerdings
gering. Vor allem in den Bereichen Ein-
zelhandel, maritime Wirtschaft, Touris-
mus und Hochschulen bestehen jedoch
Maglichkeiten, den Verflechtungsgrad
zu erhdhen. Die gezielte Kooperation in
den genannten Bereichen ist ein mog-
licher erster Schritt zu einer gemein-
samen deutsch-polnischen Raum-
ordnungs- und Standortpolitik fur den
Raum Stettin, welche die identifizierten
Potenziale ausschopft.

Wspélna Komisja Gospodarki Prze-
strzennej i Rynku Pracy Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego i Meklembur-
gii Pomorza Przedniego porozumiata
sig co do realizacji wizji ,wspélnego
regionu (granicznego)”. W my$l tej wizji
Szczecin ma sta¢ sie do 2020r. centrum
gospodarczym i ustugowym réwniez dla
niemieckich terenéw potozonych blisko
granicy.

Z tym Ze do tej pory powigzania ukta-
du hierarchii sieci osadniczej miedzy
Szczecinem a Wschodnig Meklembur-
gia/ Pomorzem Przednim sg niewielkie.
Jednak szczegdlnie dla takich sektoréw
jak handel detaliczny, gospodarka
morska, turystyka i szkolnictwo wyzsze
istnieja mozliwosci zwiekszenia stopnia
powigzan. Celowa kooperacja w wy-
mienionych sektorach jest pierwszym
mozliwym krokiem w kierunku wspéinej
polsko-niemieckiej polityki gospodarki
przestrzennej i polityki urynkowienia
Szczecina jako lokalizacji gospodarczej,
ktéra dawataby jeszcze lepsze mozli-
wosci wykorzystania zidentyfikowania
potencjatow.

TOURISMUS
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CoBMeCTHast KOMIUCCUS MO MPOCTPaHC-
TBEHHOMY Pa3BUTMIO M MO BOMPOCaM
pbiHKa Tpyaa 3emnu Meknenbypr-Ile-
peaHsis Momepanus u 3anagHo-no-
MOPCKOro BOEBOACTBA Cornacosana
peanu3auio byayLyero ,COBMECTHOrO
(MpurpaHn4Horo) pervoxa“. B casiaun

¢ atum CteTuH o 2020 rofa AomKeH
CTaTb SKOHOMUYECKMM LIEHTPOM M
LIHTPOM YCAIyr ANsi PacronoXeHHbIX
nobnn30CTV NPUTPaHNYHBIX HEMELIKMX
TEPPUTOPUI.

lMoka, npasAa, cpaLLMBaHis Mexay
LLIteTHOM 1 BocTOuHON MekneHOypr-
MepenHei MNomepaxueil He3HaunTENb-
Hbl. Mpexae Bcero, B Takux cdepax,
KaKk po3HM4Has TOProBAs, MopcKas
9KOHOMMKa, TYpU3M 1 0bpa3oBaHme
CYLLIECTBYET, BCE — TaKil BO3MOXHOCTb
YBENUYNTb CTEMEHb CpaLLMBaHNS.
lnaHomepHoe COTPYAHUYECTBO B Nepe-
YMCNEHHbIX cdhepax — 3TO NepBbIN Luar
K COBMECTHOI HEMELIKO-NOMBCKOA Nonu-
TVUKV NOPSAKa U pa3MeLLieHnst npous-
BOACTBA Ans pervoHa LWTeTuH, koTopas
1ncyepnbiBaeT MAEHTU(ULMPOBAHHbIE
noTeHLManbl.
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The Polish coastal voivodships: improving cooperation and competitiveness

Stdrkung der Zusammenarbeit und Wettbewerbsféhigkeit der polnischen Kiistenwojewodschaften
Wzmocnienie wspofpracy i konkurencyjnosci polskich wojewédztw potozonych na wybrzezu
YcuneHue compydHuyecmea u KOHKypeHmMocnocobHocmu nosibCKux npubpexHbIx eoegodcme

Strengthening the competitiveness of the predominantly structurally weak Polish
coastal regions is essential for reducing prosperity differentials in the South Baltic Arc
region. In this connection, the Polish voivodships of West Pomerania, Pomerania,
and Warmia-Mazury have developed joint strategies as part of the PHARE project
“South Baltic Development Zone — South Baltic Arc”.

Zum Abbau der Wohistandsunterschiede in der South Baltic Arc Region ist es not-
wendig, die Wettbewerbsfahigkeit der tiberwiegend strukturschwachen polnischen
Kiistenregionen zu starken. Im Rahmen des PHARE-Projekts ,South Baltic Deve-
lopment Zone — South Baltic Arc* entwickelten die Wojewodschaften Westpommern,
Pommern und Ermland-Masuren gemeinsame Handlungsstrategien dafir.

Celem likwidacji réznic w poziomie dobrobytu w regionie projektu South Baltic Arc

koniecznym jest wzmocnienie konkurencyjnosci polskiego region wybrzeza o prze-
wazajaco stabych strukturach gospodarki. W ramach finansowanego z instrumentu
przedakcesyjnego PHARE projektu ,South Baltic Development — South Baltic Arc”

wojewddztwa Zachodniopomorskie, Pomorskie i Warminisko — Mazurskie wspdine

strategie dziatania w tym kierunku.

[ns npeogonerus pasnuuuil B 6narococTosiHm B pervote South Baltic Arc, Heob-
XO[MMO YCUNUTb KOHKYPEHTOCTOCOBHOCTb MPEMMYLLIECTBEHHO CTPYKTYPHO-Crabbix
nonbCkuX NpubpexHbIX pernoHoB. [ins atoro B pamkax PHARE npoekTa «tOxHas
BanTuitckas 3oHa pa3sutus — South Baltic Arc» paspabotanv BoesoacTea 3anagHo-
nomopckoe, lMomopckoe n Bapmutcko-Masypckoe COBMECTHYtO CTpaTerio Aeic-
TBUA.

Panorama of Szczecin New Bridge in Gdansk




Impressions from the Polish Coastal Voivodships

In addition to the preparation of trans-
port infrastructure measures, the joint
activities of the three voivodships con-
centrated on the following areas:

- Based on a stocktaking of planned
local investments, the identification of
measures with a high priority for the
development of the region as a whole

and the assessment of their feasibility.

- Joint national and international mar-
keting of the coastal regions, and
preparations for the development of a
GIS for regional monitoring and deci-
sion support .

- Proposals for spatial development
planning and transnational coop-
eration projects as a basis for a joint
strategy for the regions.

One of the results of the work on the

project is that relations between the

Polish voivodships and to international

partners have been significantly deep-

ened.

Neben der Vorbereitung von Verkehrs-
infrastrukturmafinahmen konzentrier-
ten sich die gemeinsamen Aktionen
der Wojewodschaften auf folgende
Bereiche:

- Basierend auf einer Bestandsaufnah-
me geplanter lokaler Investitionen
wurden prioritdre Manahmen zur
Entwicklung der Gesamtregion iden-
tifiziert und auf inre Machbarkeit hin
untersucht.

Ein gemeinsames nationales und
internationales Marketing der Kiisten-
regionen und der Aufbau eines Geo-
graphischen Informationssystems zur
Raumbeobachtung wurde vorbereitet.
Vorschlage fiir regionale Entwick-
lungsplane und transnationale Koope-
rationsprojekte schaffen die Basis flir
eine zwischen den Regionen abge-
stimmte Strategie.

Eine Folge der Projektarbeit ist die we-
sentliche Vertiefung der Beziehungen
zwischen den Wojewodschaften und zu
internationalen Partnern.

Wspolne dziatania tych wojewodztw
koncentruja sie poza przygotowaniem
przedsigwzig¢ infrastrukturalnych na
nastepujacych obszarach:

- Na bazie swoistej inwentaryzaciji pla-
nowanych inwestycji lokalnych ziden-
tyfikowano dziatania priorytetowe dla
rozwoju catego regionu i zbadano je
pod katem ich wykonalnosci.

— Przygotowano wspolny narodowy i
miedzynarodowy marketing regionoéw
wybrzeza oraz budowe systemu GIS
celem obserwacji przestrzeni i wspar-
cia procesow decyzyjnych.

— Propozycje regionalnych planéw
rozwojowych oraz transnarodowe
projekty kooperaciji stanowig baze dla
strategii przyszio$ciowej uzgodnionej
miedzy regionami.

Jedna z konsekwencji wspdtpracy jest

zasadnicze pogtebienie stosunkow mie-

dzy wojewddztwami i z ich miedzynaro-
dowymi partnerami.

Hapsigy ¢ nogroToBKoii MeponpusiTuin
Mo TPaHCMOPTHOI MHADPACTPYKTYpE,
KOHLIEHTpUpyeTCs COBMECTHas fie-
ATENbHOCTb BOEBOACTB Ha CEAyHOLLMX
nyHKTax:

— OcHOBbIBasACH Ha 3aMNaHNPOBaHHbIX
MECTHbIX MHBECTULMSX, Oblnn onpe-
AeneHbl MeponpusTUS Mo pasBUTHio
BCEro pervoHa 1 o1y 6binu nposepe-
Hbl Ha OCYLLECTBMMOCTb

— MoAroToBreH COBMECTHbIN HaLy-
OHaMbHbIA 1 MHTEPHALMOHANBHbIIA
MapKeTHHT pernoHa nobepesxss, a
Takke NOArOTOBNEHO COOPYXeHNe
GIS (reorpacmyeckas nHcopmaum-
OHHas cucTema) Ans HabniofeHms
3a NPOCTPAHCTBOM 1 A5 NOAAEPXKKN
peLLeHuit.

- MNpeanoxeHus No pernoHanbHbIM
nnaHam pa3BuTMS W TpaHCHALMO-
HanbHbIM MPOEKTaM Mo COTPYAHUYEC-
TBY CO34at0T OCHOBY AN COrNaco-
BaHHOI MeXy pervoHamu cTpatermm
Bynywero.

Cnepnctsuem paboTbl Haa MPOEKTOM

SBNSIETCA CYLLECTBEHHOE yrnybneHne

OTHOLLIEHMIA MeX[y BOEBOACTBAMM 1

MeX[yHapOoAHbIMI NapTHepamu.
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Approaches for improving the Kaliningrad region’s integration in the South Baltic Arc region

Handlungsansitze fiir eine bessere Integration des Kaliningrader Gebiets in die South Baltic Arc-Region
Zalozenia dziatan na rzecz lepszej integracji obszaru Kaliningradu z regionem ,,South Baltic Arc*
pedsapumensHoe npoekmupoeaHue delicmeuti 0nsi nyqwel uHmezpayuu KanuHuHepadckol obnacmu e «South Baltic Arc peauoH»

Since the most recent expansion of the EU the Russian outpost of Kaliningrad is the only section of the South Baltic Arc which is
not part of the EU. This hinders the development of political and economic relations with the other states on the Baltic; there is a
danger that the Kaliningrad region will loose contact with the dynamic developments taking place in the new member states, in
particular.

Die russische Exklave Kaliningrad ist nach der Osterweiterung der einzige Teil des stidlichen Ostseebogens, der nicht zur EU
gehort. Dies erschwert den Ausbau politischer und wirtschaftlicher Beziehungen zu den Ubrigen Ostseeanrainern und birgt die
Gefahr, dass das Kaliningrader Gebiet den Anschluss an die dynamische Entwicklung insbesondere der neuen Mitgliedsstaaten
verliert.

Rosyjska eksklawa Kaliningrad jest po rozszerzeniu UE na wschdd jedyna czescig potudniowego tuku Baltyku, ktéry nie znajduje
sie na terytorium UE. Utrudnia to rozbudowe stosunkéw politycznych i ekonomicznych z pozostatymi panstwami potozonymi na
Baltykiem i niesie ze sobg zagrozenie, iz obszar Kaliningradu nie nadazy za dynamicznym rozwojem reszty obszaru, w szczegol-
no$ci nowych panstw cztonkowskich UE.

KanuHuHrpag — pycckuin 3kcknaB, SBNSETCS €ANHCTBEHHOM YaCTbio KXXHON Ayr banTuiickoro Mopsi, KoTopast He BXOAWT B COCTaB
EC. 310 ycnoxHseT paciumpeHie nonUTUHECKIX 1 SKOHOMUYECKUX OTHOLLEHWIA K OCTaBLUENCS NpubpexHon Tepputopun banTuin-
CKOrO MOpSI 1 TaUT OMACHOCTb TOTO, YTO KanuHUHrpaackast 0bnactb noTepsieT BO3MOXHOCTb MPUCOEAMHUTLCS K AUHAMUYECKOMY
pasBUTUIO CTPaH, HOBbIX UrneHoB EC.

Specially Protected Areas in Kaliningrad Region

Lk MabeE Myl B Zocopcal mansgid resenve
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Most significant

Very significant

_ Significant
_ No improvement

BALTIC SEA

POLAND

Spatial Impact of Planned Road Investments in the Russian Part of the Via Hanseatica Transport Corridor

A closer integration of the Kalinin-

grad region in the Baltic Sea region is
essential for the development of the
South Baltic Arc and the reduction of
prosperity differentials. The project, by
transferring planning methods and the
harmonisation of transport and devel-
opment planning, contributed to this
goal. Among the steps taken were the
territorial and environmental impact as-
sessment studies for the infrastructural
measures in the Russian section of the
Via Hanseatica which were performed
with the involvement of Russian experts
and the intensive integration of rep-
resentatives of the Kaliningrad oblast
in the interregional harmonisation of
development strategies. That this was
possible without financial support from
the TACIS programme of the EU (which
had been applied for) shows the politi-
cal desire to support cooperation, and
is already an important success for the
further development of the South Baltic
Arc region.

Fir die Entwicklung des stdlichen
Ostseebogens und den Abbau von
Wohlstandsunterschieden ist eine stér-
kere Integration von Kaliningrad in den
Ostseeraum unerlésslich. South Baltic
Arc trug mit dem Transfer von Pla-
nungsmethoden sowie der Abstimmung
von Verkehrs- und Entwicklungsplanung
dazu bei. So wurden mit Hilfe russischer
Experten Raum- und Umweltvertraglich-
keitsstudien fir Infrastrukturmafinah-
men im russischen Teil des Via Hanse-
atica Korridors durchgefiihrt. Vertreter
des Oblast Kaliningrad wurden intensiv
in die interregionale Abstimmung von
Entwicklungsstrategien eingebunden.
Dass dies auch ohne die beantrag-

te finanzielle Unterstiitzung aus dem
TACIS-Programm der EU gelang, zeigt
den politischen Willen zur Kooperati-

on und ist allein deshalb ein wichtiger
Erfolg fiir den weiteren Integrationspro-
zess in der South Baltic Arc Region.

Dla rozwoju obszaru tuku potudniowe-
go Battyku oraz dla likwidacji réznic w
poziomie dobrobytu silniejsza integracja
Kaliningradu z basenem Morza Batty-
ckiego jest nieodzowna. Projekt South
Baltic Arc przyczynit sie poprzez trans-
fer metod planowania oraz uzgadnianie
planéw transportowych i rozwojowych
m.in. do tego, iz przeprowadzono przy
wspdtpracy z rosyjskimi ekspertami stu-
dia oceny oddziatywania na przestrzen
i oceny oddziatywania na $rodowi-

sko dla przedsiewzig¢ infrastruktural-
nych w rosyjskiej czesci korytarza Via
Hanseatica, a reprezentanci Obwodu
Kaliningradzkiego zostali intensywnie
wiaczeni w miedzyregionalne uzgodnie-
nia strategii rozwojowych. Fakt, iz udato
sig to bez wnioskowanego wsparcia z
programu TACIS pokazuje, ze istnieje
polityczna wola kooperacii i jest juz
sama w sobie waznym czynnikiem suk-
cesu dla dalszego procesu integraciji w
regionie South Baltic Arc.

LITHUANIA

[ins pa3suTus tokHOM Ayrv Bantuiic-
KOro MOpsi 1 MPEOAONEHNS Pa3nuyuil B
BnarococtosiHuM Heobxoanma bonee
cUnbHas nHTerpauust Kanuuunrpaga B
Bantuky. South Baltic Arc copeiictao-
Bas 3TOMy NOCPEACTBOM TpaHcde-

pa MeTOLOB NaH1pOBaHUS, a Takke
ronocoBaH1eM Mo NnaHMpoBaHmio
nepeBo3oK 1 pa3BuTus. Kpome atoro ¢
MpUBIIEYEHNEM PYCCKIX CIELMannCTOB,
6bInv NPOBELEHbI UCCrIeA0BaHMS N0
MPOCTPAHCTBEHHOM 1 KOMOMN4ECKOM
COBMECTUMOCT UHGPACTPYKTYPHbIX
Mep B pycckoi YacTu kopugopa Via
Hanseatica, a Takxe 6binv npuBneYeHbl
K MeXIyHapo4HOMY rofloCOBaHMIO MO
CcTpaTervsm passuTIs NpeacTaBuTe-
nm obnactu KanuHukrpag. To, 4to 310
yaanoch 6e3 3anpoLUeHHOI NoaAaep KK
ot nporpammbl TACIS, nokasbiBaeT
XenaHue K COTPYAHNYECTBY 1 SBNSETCS
camo no cebe BaxHbIM yCNexoMm Ans
npoLiecca fanbHeLein nHTerpauum B
peruoHe South Baltic Arc.
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Future prospects

Ausblick
Perspektywy
0630p

The implementation-oriented activities
described above demonstrate the value
of concerted action, and the transna-
tional method and content-related ap-
proaches to the further development of
the South Baltic Arc region. The “Joint
Position on Regional Cooperation in
the South Baltic Development Zone”,
signed by the regions of the South Bal-
tic Arc in June 2004, is an expression of
the political determination to continue
the process which has now begun.

In the course of the project a list of
pressing themes and areas requiring
action in the form of joint development
activities was drawn up; it is based on
an assessment of the pilot measures
taken during the project and the targets
of the relevant regional development
strategies. This constitutes the basis for
further “informal” measures; for example
in the context of future INTERREG or
Objective 3 projects. At the same time,
the themes were taken into account
during the revision of Mecklenburg-
Vorpommern’s spatial development
programme and the Polish Voivodship
of Pomerania’s development strategy.
These thus represent the first transna-
tionally-coordinated official develop-
ment strategies for the South Baltic Arc
region.

The South Baltic Arc project has thus
contributed to laying the foundations,
concerning both politics and content,

of an integrated development in the
South Baltic Arc which enable a long-
term collaboration for the benefit of the
macro-region.

Die beschriebenen Mallnahmen zeigen
methodische und inhaltliche Ansétze
fir die weitere regionsibergreifende
Entwicklung der South Baltic Arc Re-
gion auf. Das von den Regionen des
stidlichen Ostseebogens im Juni 2004
unterzeichnete Danziger ,Positionspa-
pier zur Zusammenarbeit im stdlichen
Ostseebogen* driickt den politischen
Willen aus, den eingeschlagenen Weg
fortzufiihren.

Im Projekt wurde ein Katalog vorrangi-
ger Themen- und Handlungsfelder fiir
eine gemeinsame Entwicklung erar-
beitet. lhm liegen eine Auswertung der
Pilotmanahmen und der Zielsetzungen
relevanter regionaler Entwicklungsstra-
tegien zugrunde. Weitere ,informelle”
MaRnahmen, z.B. im Rahmen zuknf-
tiger INTERREG- bzw. Ziel 3-Projek-
te, konnen folgen. Parallel fanden die
Themen bei der Uberarbeitung des Lan-
desraumentwicklungsprogramms Meck-
lenburg-Vorpommerns und der Ent-
wicklungsstrategie der Wojewodschaft
Pommern Beriicksichtigung, die damit
die ersten transnational abgestimmten,
formellen Entwicklungsstrategien in der
South Baltic Arc Region sind.

South Baltic Arc hat somit einen Beitrag
zu den politischen und inhaltlichen
Grundlagen fir eine integrierte Entwick-
lung im suidlichen Ostseebogen geleis-
tet, die eine langfristige Zusammenar-
beit ermdglichen.

Opisane, ukierunkowane na realizacje
dziatania pokazujg metodyczne i me-
rytoryczne zatozenia dalszego rozwoju
regionu South Baltic Arc i to ponad we-
wnetrznymi jego granicami oraz obra-
zujq warto$¢ dodang skoordynowanych
dziatan. Podpisana w czerwcu 2004r.

w Gdansku ,Deklaracja Wspotpracy w
Regionie tuku Potudniowego Baltyku”
wyraza polityczng wole kontynuacji
obranej drogi.

W ramach projektu opracowano katalog
priorytetowych obszaréw dziatania i
tematow dla dalszych przedsiewzig¢
rozwojowych. Jego podstawg sg oceny
przeprowadzonych w toku projektu
dziatan pilotazowych oraz oceny celow
odpowiednich regionalnych strategii roz-
woju. Tym samym stworzono podstawe
dla dalszych ,nieformalnych” dziatan,
np. w ramach przysztego programu
Interreg badz programéw dla obszarow
celu trzeciego. Réwnolegle tematy te
zostaty uwzglednione przy aktualizaci
Programu Rozwoju Kraju Zwigzkowego
Meklemburgii-Pomorze Przednie oraz
Strategii Rozwoju Wojewddztwa Po-
morskiego. Poprzez ten fakt dokumenty
te staty sie pierwszymi transnarodowo
uzgodnionymi formalnymi strategiami
rozwojowymi w regionie Soch Baltic Arc.
Projekt South Baltic Arc przyczynit sie
wiec do stworzenia politycznych i me-
rytorycznych podstaw zintegrowanego
rozwoju na obszarze tuku potudniowego
Baftyku, ktore umozliwiajg diugofalowg
wspotprace na korzy$¢ makroregionu.

OnucaHHble AeNCTBUS NOKasblBalT
TpaHCPEr1oHanbHbIE METOAUYEC-

Kve NpeanochInki Ans fanbHenLwero
pa3suTus pervoHa South Baltic Arc, u
HarnsAHo NokasblBaeT bonbLuoe 3Have-
HWe KOOPANHMPOBAHHbIX MEPONPUSTHIA.
[MoanucarHbIit perroHamu KXHOM Ayri
BanTuitckoro Mops B [aaHcke B MoHe
2004 ropa «[lokyMeHT 0 coTpyaHMyec-
TBE B t0XHOI Aiyre banTuiickoro mopsi»,
BblpaxaeT enaHue UATW AanbLue no
HaMeyeHHOMY MyTu.

B npoekTe Obin BoipaboTaH katanor
NPUOPUTETHbIX TEM M AECTBUIA AN
COBMECTHOIO COTpYAHMYeCTBa. B ero
OCHOBE NEXUT OLieHKa NPOBEEHHbIX

B pamKax npoeKTa BBOAHbIX Meponpu-
STUIA, @ TaK e OLieHKa PeroHanbHbIX
CcTpaTeruit pa3BuThs, peneBaHTHbIX
nocTaBneHHbIM Lensam. Takum obpa-
3aM HanuLo OCHOBa Ans AanbHei-

LMX «HechopMarbHbIX» Meponpus-
TUiA, K NpuUMepy, B pamkax byayLiero
INTERREG, cooTBeTcTBEHHO «Llenb
3-npoekT». MapannensHo Gbinn npuHs-
Tbl BO BHUMaHWE TEMbI, BO3HUKLLVE NPK
nepepaboTky Nporpammbl Mo passuTHID
Tepputopun 3emnu MekneH6ypr-Mepe-
[OHel MomepaHum n cTpaTterui passu-
TUs BoeBocTBa Momopckoe, KoTopble
CTanu nepebIMI TPaHCHALMOHAMBbHO
COrNacoBaHHbIMY OpMarbHbIMU CTpa-
Ternsmmu passuTus B pernoHe South
Baltic Arc.

South Baltic Arc BHeC Takum o6pasom
BKITajl B COAEPXaHe NOMUTUYECKNX OC-
HOB ANS MIHTErPUPOBAHHOTO Pa3BUTUS
I0KHOW Ayrv BanTuiickoro Mops, YTo
[JenaeT BO3MOXHbIM MHOrONeTHee co-
TPyLHUYECTBO Ha Bnaro MakpoperuoHa.
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